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Blick nach Niederbayern kénnte Debatte um geplanten StraBenumbau im Nordosten Ansbachs beleben

Modell fiir B14: ,,WeiBwurst* an der Rott

Kreisfahrbahn bei Bad Birnbach hat Unfallschwerpunkt an Kreuzung mit BundesstraBe 388 deutlich entschérft

punkt an der Rott (links), leitet dort heute (rechts) ein lang gestreckter , Weiflwurst-Kreisel” die Fahrzeuge staufrei ab.

ANSBACH (mhz) - Moglicherweise
kann der niederbayerische Straflen-
bau helfen, den gordischen B 14-Kno-
ten im Nordosten Ansbachs aufzulé-
sen. So stammt die Idee des viel zi-
tierten ,,WeiBwurst-Kreisels aus
Bad Birnbach im Tal der Rott, nach-
dem dort vor Jahren eine héhenfreie
Anbindung des Kurortes an die B 388
ebenfalls als zu teuer und zu aufwan-
dig verworfen worden war.

,Eine super Sache", urteilt Thomas
Apfel, Sachgebietsleiter Straflenunter-
halt im Staatlichen Bauamt Passau,
heute liber den Kreisel. Dagegen hatte
die urspriinglich geplante héhenfreie
Anbindung im Stiiden als ,,wahres Rie-
senbauwerk" liberhaupt nicht zu dem
Kurort gepasst. Denn man hitte die
B 388 gleich um vier Meter héher legen
missen; vom Verkehrslarm, der naher
an den Ort geriickt wire, ganz zu

schweigen. Dabei war laut Apfels Wor-
ten die Motivation fir einen Umbau
vor rund zehn Jahren ganz ahnlich wie
in Ansbach. An der Stelle kreuzte die
Kreisstraf3e 43 als Ortszu- und ausfahrt
ampelfrei die schnell befahrene B 388.
Schwere Unfille, teilweise mit Toten,
waren vor der tief greifenden Umge-
staltung an der Tagesordnung.
Derzeit sei die zweispurig gefiihrte
B388 mit rund 9000 Fahrzeugen pro
Tag belastet und bilde die ost-west-
liche Hauptachse vom Rott- ins Inntal
und zur Autobahn A3, so Apfel. In
Richtung Norden nach Birnbach zu
zéhle man rund 4500 Fahrzeuge, in
Richtung Suden ins weitere Umland
hinein lediglich 650. Die Bundesstra-
e miisse auf jeden Fall Vorrang ha-
ben, habe das Bauamt gefordert. So sei
ein Kreisverkehr ebenso wie eine Am-
pelanlage wegen der unerwiinschten
Unterbrechung des Verkehrsflusses

als mégliche Optionen rundweg abge-
lehnt worden. Denn auch in einem
Kreisverkehr praktisch ohne queren-
de Fahrzeuge kénne man maximal mit
20 bis 30 Stundenkilometern fahren:
»Das ist tédlich fiir eine Bundesstra-
Be.”

Aus diesen Uberlegungen heraus sei
dann die lang gestreckte - eben ,,weif3-
wurstférmige" - Kreisfahrbahn entwi-
ckelt worden, bei der der Fahrzeug-
fluss auf der Bundesstralle, weil vor-
fahrtsberechtigt, nicht gestért werde.
Der querende Verkehr, der jeweils
nach rechts in den Kreisel abgeleitet
werde, miisse heute nur noch auf eine
Spur achten und kénne sich deshalb
problemlos einreihen; eigene Fahrbah-
nen leiteten die Fahrzeuge liber den
Kreisel in jede gewilinschte Richtung.
Seit der Inbetriebnahme im Juli 2002
habe man an der Stelle nur noch weni-
ge Unfélle registrieren missen - alle-

Die Anbindung von Bad Birnbach an die B 388 kénnte als Anregung fiir den Umbau der B 14 bei Ansbach dienen. Vorher als Kreuzung ein beriichtigter Unfallschwer-
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samt reine Blechschidden geringeren
Umfangs, lautet heute das zufriedene
Fazit der Passauer Strafienbauer.

Natiirlich sei eine Ampelanlage, die
als intelligentes System auch fir eine
Bundesstrafle geeignet sei, billiger.
Doch diirfe man die recht aufwéndige
Wartung nicht unterschétzen, warnte
Apfel. In der Summe, so ist sich der
Verkehrsexperte sicher, kénnen - je
nach Umfang einer Anlage - deren Fol-
gekosten im Laufe der Zeit die Auf-
wendungen fir ein gesondertes Ver-
kehrsbauwerk durchaus libersteigen.

Helmut Arndt, Leiter des Staatli-
chen Bauamtes Ansbach, hatte un-
langst eine ,, Weilwurst” im Verlauf der
Bundesstrafle 14 als recht verkehrssi-
cher eingeordnet. Laut einem ersten
Entwurf kénnte diese Kreisfahrbahn
auf rund vier Hektar und fiir rund 3,4
Millionen Euro realisiert werden (sie-
he auch Artikel unten rechts).



